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94 [REPORTAGE] DE LA CHAPELLE

que ses I‘t'l‘]iL{LlL’.‘i de Bugatti sont superbes.
Armé du charme discret de I'aristocratie lyon-

naise, il vous rétorquera poliment: “Ce ne sont

pas des répliques, plutét des évocations. Dans

une DLC Atalante, tu gardes le charme de I'ancien, mais tu peux rouler

comme dans une voiture moderne.” Peut-étre méme un peu trop moderne
puisque, apres avoir lancé le 6 cylindres en ligne BMW de son Atalante
575, Xavier enchaine les vitesses en méme temps qu’il s'agace sur cet
autoradio de derniére génération qui ne veut pas s’éteindre. Nous roulons
en direction de Pérouges, dans I’Ain. Lagrément est la. Le confort, certes
spartiate, permet denvisager bien plus que de simples balades autour de
la maison. Mais c'est bel et bien I'ambiance d'une sportive des années 30
qui régne a bord. L'eeil tente d’ajuster sa mire entre I'interminable capot,
les ailes g‘.l]h(‘uh etlatrés belle planche de bord en bois ornée de E]'ILI[tipluh
cadrans a aiguille.

Comme tous les passionnés d’automobiles, Xavier est tombé
dedans tout petit. Sans raison. Il s'est fait la main en restaurant motos
et voitures de collection, sachant sans doute, au fond de lui, qu'un jour
ou l'autre, il fabriquerait ses propres autos. “Je suis plus ingénieux
qu'ingénieur”, s'amuse-il, tout en précisant qu'il n'a jamais exercé le
métier d'attaché de presse qu'il avait pourtant appris, préférant relan-
cer la marque historique de la famille, les Stimula-De La Chapelle nées
aSaint-Chamond (42) en 1903. “Au départ, jai commis pas mal d’erreurs,
mais je me suis toujours entouré de bons professionnels. Mon métier,
c'est de faire en sorte de créer des équipes, un écosystéme qui va permettre
que tout cela fonctionne”, note celui que I'on pourrait comparer a un

chef d’orchestre. Ses premiéres notes datent de 1975, avec le lancement

Le souci du détail caractérise cette trés belle planc
de bord en bois véritable, ornée de multiples ca

evous avisez pas dedirea Xavierde La( “hapelle

Les premiéres De La Chapelle étaient réalisées a I'ancienne,
par prise de cotes et modelage des formes. L'Atalante V8 profite,
elle, des derniers outils numériques et de représentation 3D.

e de maquette, la V8 va ré
rs mois de travail avant la f
xemplaire.

-

“La DLC 575 posséde de véritables génes
de sportive grace, entre autres;
a son ensemble boite-moteur BMW. =

B Neufexemplaires ont été construits au total. Du sur-mesure. Chacuna été

;s vendu entre 250000 et 300000 €, en fonction des exigences des clients.
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La future DLC Atalante délaissera le 6 cylindres en ligne BMW
pour un V8 Corvette 6,2 L développant 455 ch.

de la Type 55. “J'ai eu la chance de rencontrer René Bonnet et
Jacques Hubert, un ancien de chez Matra. C'est ce dernier qui a dessiné
la premiére voiture. La 55 s'est imposée lors de notre choix de modéle,
car c'était « le » roadster iconique des années 30 (une sorte de F40 de
I'époque), une des meilleures Bugatti. Nous nous sommes rapidement
rendu compte que le premier prototype était trop exigu pour permettre
d’y installer des pilotes de grande taille. Nous avons alors allongé 'empat-
tement et changé de moteur pour des blocs BMW, 2.5 puis 3.0. Au final,
De La Chapelle (DLC) a produit prés de quatre-vingt-dix roadsters
Type 55, dérivés au fil des années en versions Tourer (quatre places) et

Grand-Prix (déclinaison allégée sans portes).

 Impossible n’est pas De La Chapelle

La 578 jaune et noir dans laquelle nous nous trouvons aujourd " hui

| reste la derniére évocation de Bugatti. Présentée au Salon de Genéve 1992, |

elle a connu pas mal d’évolutions et... quelques crises économiques. |

“Sur une De La Chapelle, précise Xavier, tout est possible. La carrosserie

peut étre moulée en matériaux composites, mais également formée a lamain

en toles d'acier ou d'aluminium. Evidemment, au final, ce n'est pas tout §

a fait le méme budget!”
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POUR ENFANTS GATES
Lancés a la fin des années 70, les modeéles Juniors ont
connu un succes immeédiat. Plus de 1600 évocations de
Ferrari 330 P2, BMW 328 ou encore Bugatti Type 55...
ont été produites a I'échelle 6/10° et commercialisées
dans le monde entier . Moteurs 4 temps Honda ou
Subaru 169 cm? de 6,5 ch, trains roulants sophistiqués,
freins hydrauliques... ces petits bijoux sont toujours
fabriqueés, uniquement sur commande, et vendus a un
prix qui peut dépasser les 30000 €.

Xavier a exploré différents pans de 'industrie automobile. Aux
commandes de Venturi entre 1989 et 1992, il avait pour ambition de
fabriquer dans la méme usine des De La Chapelle et des Venturi. Mais
la crise financiére et les difficultés de la GT sportive frangaise n'ont pas
permis d’aller plus loin. “Ce que jaime au fond, c'est créer, donc le sur-
mesure me convient bien, précise-t-il, la petite série demande des inves-
tissements beaucoup plus lourds. Certes, il y a probablement un marché
pour des modéles moins onéreux fabriqués en plus grande série, mais
produire de maniére industrielle ne m’intéresse pas vraiment. Nous réa-

lisons nos voitures de maniére artisanale, c'est ce qui nous fait vibrer."

Une Future DLC 100 % électrique ?

Pour Xavier, artisanal ne veut pas dire routinier. Des projets, il
n'en manque pas. D’ici quelques mois, son nouveau bébé pourrait étre
dévoilé. 11 s'agit d’'une Atalante V8, équipée d'un moteur Corvette 6.2 L
de 455 ch. “Elle ressemble au modéle actuel, précise le patron de DLC, mais
elle n'aura plus grand-chose a voir a la sortie. La version que l'on connait
aujourd’hui est un peu plus courte que la Bugatti Type 578 d'origine, car
nous l'avons construite sur le méme chassis que celui des Type 55, qui avait
déja passé avec succés les normes de crash-tests. La nouvelle déclinaison

/8, en revanche, affichera la méme taille et le méme empattement que
I'Atalante 575 d'origine, mais elle sera un peu plus large pour loger des pneus
de dimension plus importante étudiés avec Michelin et montés sur des voies
élargies afin de mieux passer la puissance au sol”. Et de poursuivre: “Cela
fait deux ans que nous travaillons dessus avec pas mal de difficultés dues
a la crise sanitaire. En moyenne, il nous faut trois ans pour développer un
nouveau modeéle, tests circuits et déverminage sur route compris. La ma-

quette est terminée et le prototype en phase finale d'assemblage.”

Crayonnés d'une De La Chapelle néo-classique avec
des formes plus modernes et, pourquoi pas,
la possibilité d’opter pour une motorisation électrique.
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Le Roadster pouvait
étre équipé du V6 de la
Peugeot 406 Coupé.

n'y a pas que Bugatti dans la vie de Xavier de La Chapelle.
Dans les années 90, il lance, a la demande d'un client, le Parcours,
 luxueux monospace doté de moteurs V12 Jaguar ou de
rcedes 500 SL. Seuls trois exemplaires seront produits.

~ En 1996, son Roadster, dessiné par Bertrand Barré, aurait pu
~ connaitre une autre carriére sans la crise économique qui couvait.
~ Trois moteurs PSA pouvaient étre montés, deux 4 cylindres

(136 et 167 ch) et le V6 qui équipaient le Coupé 406.

Pour I'instant, il s’agit d’un objet unique, réalisé pour un client
habitué et fan de la marque, mais cette nouvelle base roulante a été étu-
diée pour permettre de produire a 'avenir plusieurs types de carrosserie
et différents modes de propulsion. Autrement dit, cette future 57§ pour-
rait accueillir une motorisation 100 % électrique ? “Oui, mais dans ce cas,
corrige Xavier, il sagira sans doute d’une carrosserie néo-classique. Je ne
peux pas tout dévoiler, mais nous travaillons sur ce projet actuellement.
J'avais lancé cette idée il y a bien longtemps. A I’époque, il n’y avait pas
de moteur suffisamment intéressant. Depuis, les batteries, les moteurs et
I'interface homme/machine (IHM) ont beaucoup évolué. Il y a maintenant

de quoi concevoir quelque chose de trés sympa.”

Moins Bugatti, plus De La Chapelie

Reste que le titre de “petit artisan frangais” n'est pas simple a
porter. Les phases d’homologation sont horriblement chéres, trouver les
bons professionnels n'est pas simple. Il faut donc faire des choix, comme
celui d’homologuer la voiture a titre isolé ou en petite série (moins de
1000 exemplaires par an), ou encore de développer un ABS. “Il y aurait
sans doute une demande pour ce type d’équipement, mais développer un
systéme ABS peut réclamer jusqu’a 300000 €, estime Xavier. Heureusement,
nous avons la chance d'avoir un produit assez passionnel et de faire au-
jourd’hui un peu « partie des meubles ». Les équipementiers sont de vrais
alliés et j'ai l'impression qu’ils prennent un certain plaisir @ nous aider.”

Les DLC attirent la sympathie, c'est certain. Dans le centre-ville
de Pérouges déserté en raison des mesures sanitaires, les rares passants
détournent le regard des vieilles pierres pour se fixer sur 'Atalante. “Clest
une Bugatti?” Presque, méme si 'embléme de la marque fondée par
Ettore Bugatti n'orne plus la carrosserie de celle-ci. Une trentaine de
Type 55 ont pu profiter de ce privilege exceptionnel accordé dans les
années 80-90 par la société Messier-Hispano-Bugatti jusqu’a la sortie de
I’EB110, qui a ouvert une nouvelle ére pour le constructeur de Molsheim.
Xavier De La Chapelle ne s'en est jamais offusqué. Avant toute chose,

une De La Chapelle doit faire penser a une... De La Chapelle. m



